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Zum Stralenbau im 18. Jahrhundert
rund um den Steirischen Erzberg

Archiologische Untersuchungen entlang der Eisen- und der Erlauftal-Bundesstrafle.
Ein Arbeitsbericht

von Susanne Klemm

Im 18. Jahrhundert erfolgte unter Karl VI. der erste planméfige groBe Ausbau des 6sterreichi-
schen StraBennetzes. Man nennt Karl VI. nicht umsonst den Begriinder des modernen StraBenbaus
in Osterreich. Unter ihm begann der Ausbau der Handels- oder Commericalstrafen. Die Nord-
Siid-Verbindung zwischen Wien und Triest iiber den Semmering bildete den Beginn des neuzeitli-
chen StraBenwesens. Diese wichtige FernstraBe war um 1730 fertiggestellt worden. Der Fernhan-
del mit den Hifen der Adria, im besonderen mit Triest, sollte gefordert werden. Einen zweiten
starken Impuls erhielt das StraBenwesen durch die Reformen Maria Theresias und Josephs II. Der
Fernhandel spielte eine immer groBere Rolle und ein gut ausgebautes Stralennetz war unabding-
bare Voraussetzung dafiir.

So war auch der Ausbau der Verkehrswege zum steirischen Erzberg eng verbunden mit der
Entwicklung des Eisenhandels. Othmar Pickl beschiftigte sich in mehreren Aufsitzen mit dem
Thema Verkehr und Handel und dem Eisenhandel in Osterreich im Besonderen.! Es sei ihm daher
dieser Aufsatz gewidmet.

Die Interessen der Vertreter des Handels spielten nachweislich beim Ausbau der Vorldufer der
heutigen Eisen-BundesstraBe B115 und der Erlauftal-Bundesstrafie B25 im 18. Jahrhundert eine
groBe Rolle. Im folgenden Beitrag sollen nun die Ergebnisse archdologischer Untersuchungen in
den Jahren 1997 bis 2001 zum Ausbau dieser fiir den Eisenhandel rund um den steirischen Erzberg
so bedeutenden StraBen kurz beschrieben werden (Abb. 1).2

Die Notwendigkeiten des Fernhandels lieferten fiir den Ausbau der ,EisenstraBe® iiber den
Pribichl 1750 die Argumente: Eine Neue Commercial Strafien iiber den Prabichl zwischen Eisen-
erz und Trofaiach wiirde eine duBerst wichtige Fernverbindung zwischen Budweis und Triest dar-
stellen und somit Linz und den Donauraum auf kiirzestem Wege mit Graz beziechungsweise liber

Judenburg und Kirnten auch mit Laibach und Triest verbinden. Seit fiinf Jahrhunderten ist die

1 O. Pickl, Verkehr und Handel, in: G. Walter-Klingenstein (Hrsg.), Erzherzog Johann von Osterreich, Bd. 2, Beitriige zur
Geschichte seiner Zeit, Graz 1982, S. 343-353. — Ders., Der Eisenhandel und seine Wege, in: P. W. Roth (Hrsg.), Erz und
Eisen in der Griinen Mark. Beitriige zum Steirischen Eisenwesen, Graz 1984, S. 345-365. — Ders., Handel und Verkehr in
der Steiermark im Mittelalter und am Beginn der Neuzeit, in: G. Schopfer (Hrsg.), Menschen — Miinzen — Mirkte, Fohns-
dorf 1989, S. 63-72.

2 Die detaillierten Ergebnisse der archdologischen Untersuchungen des Vorliufers der Eisen-Bundesstrafie B115 — der ,,Com-
mercialstraBe* — und des Erzweges in Vordernberg, Eisenerz und Hieflau sowie der historische Hintergrund und eine Dis-
kussion der Bauweise der AltstraBen wurden bereits, mit Ausnahme der genauen Befunddokumentation der Baubeobach-
tungen 1999, in anderen Beitrigen dargestellt. Es soll in diesem Beitrag daher nur ein kurzer Uberblick geboten werden.
Die Ergebnisse der Ausgrabungen und Baubeobachtungen in den Gemeinden Gams bei Hieflau und Palfau entlang der
ErlauftalstraBe B25 — der ,,Dreimiirktestrafe* — sind nur in Vor- und Fundberichten publiziert, es liegen jedoch detaillierte
unpublizierte Berichte vor (siehe Literaturverzeichnis am Ende dieses Beitrages).
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EisenstraBe und spitere ,,Eisen-BundesstraBe® B115 fiir das Wirtschaftsleben der Steiermark
und Oberdsterreichs von grofiter Bedeutung. Der Ausbau zwischen Eisenerz und Trofaiach wurde
1750 von Maria Theresia in Auftrag gegeben, nachdem man sich tiber die Trassenfiihrung iiber
Steyr geeinigt hatte.?
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Abb. 1: Ubersichtskarte der Altstraflenfunde in den Gemeinden Vordernberg, Eisenerz, Hieflau, Bezirk Leoben
und Palfau, Bezirk Liezen (Stand Oktober 2001 ).
1 — 7 Altstraf3en iiber den Pribichl; alte und neue Eisen-Bundesstraf3e B115; 1 Friedauwerk — Siidbahnhof
Vordernberg 1926, 1929, 1950; 2 Laurentistrafle/Vordernberg Schnitt 1/1997;

3 Almhéiuser/Vordernberg 1997, Polster/Vordernberg Schnitt 2, 3/1998, Schnitt 4/1999;
4 Weidau/Vordernberg 1929, 1979; 5 Prabichl/Vordernberg 1929, 1950, 1999; 6 Miinichtal/Eisenerz 1999;

7 Eckstallkurve/Hieflau 1987-1989; 8 — 9 Altstrafie Palfau/Erlauftal-Bundesstrafie B25;

8 Palfau Schnitt 2, 3/1999; 9 Palfau Schnitt 1, Profil 1, 2 1999;
10 Gams bei Hieflauw/am Fuf3 der Radstatthéhe 2001
(Kartengrundlage: Osterreichischer Atlas fiir Hohere Schulen, 101. Auflage, Wien 1975, S. 29)

In den Jahren 1997 bis 1999 erfolgten in der Gemeinde Vordernberg archiologische Untersu-
chungen der neuen CommercialstraBe, die in den Jahren 1751 bis 1754 zwischen Eisenerz und
Trofaiach neu ausgebaut wurde. In drei Schnitten (Schnitt 2 und 3/1998, Schnitt 4/1999) wurde die

beinahe 7 m breite CommercialstraBe im Ortsteil Almhéiuser sowie am Fuf3 des Polsters in der

3 Die erste mit Fuhrwerken befahrbare Strae iiber den Pribichl wurde nachweislich im 16. Jahrhundert gebaut. Der jiingste
Ausbau dieses Abschnittees tiber den Pribichl erfolgte in den 70- und 80er Jahren des 20. Jahrhunderts.

107



Gemeinde Vordernberg freigelegt und dokumentiert (Abb. 2, 3).* Bereits 1926 und 1929 war bei
Bauarbeiten im siidlichen Ortsteil von Vordernberg bei Friedauwerk erstmals diese Altstralle ange-
fahren und damals irtriimlich als romerzeitlich eingestuft worden.” Auch auf der Passhohe des
Pribichls selbst wurde 1950 und 1999 der alte StraBenzug beobachtet. G. Sperl konnte 1990 die

zeitliche Zuordnung richtig stellen.®

Abb. 2: Die neue Commercialstrafie mit Abb. 3: Die neue Commercialstrafie mit
Erzweg und seitlichem Fundament am talseitigen Randbefestigung und Stiitzmauer im Vordergrund.
Straflenrand. Polster/Vordernberg Schnitt 3/1998 Ortsteil Almhduser/Vordernberg Schnitt 4/1999

(Archdiologie & Communication, (Archiologie & Communication,
Dr. Susanne Klemm) Dr. Susanne Klemm)

Der Abschnitt vom Pribichl bis zum Beginn der LaurentistraBe nordlich der Laurentikirche in
Vordernberg weist eine Besonderheit im Strafenbau auf: Direkt an die Fahrbahn der Commercial-
straBe baute man die Fahrbahn des sogenannten Erzweges oder Arzi=Fuhr=Weeges an (Abb. 4).
Dieser Erzweg war dem Erztransport vom steirischen Erzberg zu den Radwerken in Vordernberg
vorbehalten. Nordlich der Laurentikirche in Vordernberg konnte ein Teilstiick des Erzweges unter-
sucht werden. Ein besonderes Gliick fiir die archidologischen Forschungen war, dass zur Identifi-
kation des archiologischen Befundes nicht nur diverse Akten, sondern auch eine zeitgendssische

Reisebeschreibung von Kajetan Franz von Leitner und eine Karte von der Vermessung der neuen

4 Die archiologischen Untersuchungen erfolgten im Auftrag des Bundesdenkmalamtes in Zusammenarbeit mit der Marktge-
meinde Vordernberg im Zuge von Kanalbauarbeiten und wihrend der Bauarbeiten fiir den neuen Sessellift und die neve
Schipiste am Polster.

5 W. Schmid, Norisches Eisen. Beitrige zur Geschichte des dsterreichischen Eisenwesens, Abt. 1, Heft 2, Wien/Diisseldorf
1932, S. 2011f.

6 G. Sperl, Romisches Eisenwesen um den Erzberg, in: Obersteirische Zeitung 77, Leoben 1990, S. 10.
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Commercial Strafien von Joseph Mrakh nach Fertigstellung der Ausbaustrecke aus dem Jahr 1755
zur Verfiigung standen (Abb. 5).7 Die archiologischen Funde selbst beschrinkten sich auf zahlrei-

che Hufnigel und andere Eisenteile, die zwischen den Pflastersteinen verborgen waren.

Abb. 4: Der Erzweg. Laurentistrafie/Vordernberg Schnitt 1/1997.
Blick von Norden
(Archdologie & Communication, Dr. Susanne Klemm)

Abb. 5: Fuhrwerke auf der ,, Neuen Comercial Strafien” und dem ,,Arzt=Fuhr=Weeg “
am Abhang des Polsters/Pribichl, erbaut zwischen 1752—1754.
Ausschnitt der Karte von Joseph Mrakh ,, Plan, Profil und Prospect Mappa der Neuen Comercial Strafien
von Eisenarzt bis Trofey”, 1755 (Archiv VOEST Alpine-Erzberg GmbH/Stadtmuseum Eisenerz)
(Archdologie & Communication, Alice Schumacher)

7 Vgl Quellen- und Literaturverzeichnis am Ende des Beitrages. — J. F. von Leitner, Vaterldndische Reise von Gritz iiber
Eisenerz nach Steyer, Graz 1798, hrsg. v. H. Fussy, Wien 1983. — J. Mrakh, Plan, Profil und Prospect Mappa der Neuen
Comerical Straen von Eisenarzt bis Trofey, 1755 (Archiv VOEST Alpine Erzberg GmbH/Stadtmuseum Eisenerz).
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Die Neue Commercial Straf3en wie der Arzt=Fuhr=Weeg waren mit zum Teil sehr groBen Stein-
blocken gepflastert. Diese waren keilférmig zugeschlagen, dicht aneinander gesetzt und miteinander
verkeilt. Die Gesamtbreite des Erzweges in der heutigen Laurentistrae (Schnitt 1/1997) betrug
2,10 bis 2,20 m, die Fahrbahn war einspurig, so dass jeweils nur ein Fahrzeug diese benutzen
konnte. Den Fuhrwerken waren zwei Pferde hintereinander vorgespannt, wie die Darstellung auf
der Karte von Mrakh aus 1755 deutlich zeigt. Durch das Gewicht der erzfiilhrenden Wagen entstan-
den tiefe Spurrillen oder ,,Geleise* in den Pflastersteinen. Diese Steine wurden auch mehrfach
wieder verwendet, wie Spurrillen an den anderen Seitenflichen der Steinblécke erkennen lieBen.®

Im Bereich des Polsters wurden in drei weiteren Schnitten (Schnitte 2 und 3/1998 und Schnitt
4/1999) die gemeinsame Trasse der Commercialstrafe mit dem Erzweg freigelegt. Bauarbeiten in
jlingster Zeit hatten das Straffenpflaster bereits an verschiedenen Stellen zerstort, doch ergaben die
Einzelbefunde ein klares Gesamtbild. Entlang des Polsters wurde eine mehr als 11 m breite Trasse
angelegt. Die CommercialstraBe hatte eine zweispurige, leicht gewolbte Fahrbahn und war zumindest
6,90 m breit. Die 2,10 m breite Fahrbahn des Erzweges setzte sich durch eine 17 cm hohe Stufe ab.
Die Randbefestigung beider StraBenkorper bestand aus senkrecht gestellten Steinplatten oder Stein-
blocken. Bei Schnitt 2/1998 schloss die Fahrbahn seitlich noch mit einer Reihe quergelegter, fla-
cher Steinblécke ab. An der Talseite, an die Fahrbahn des Erzweges anschlieBend, stiitzte eine
mindestens 2,30 m breite und etwa 0,30 m hohe Aufschiittung von kleinen Steinen den Strafllenkor-
per ab (Schnitt 3/1998). Bergseitig wurde nur bei Schnitt 4/1999 eine dhnliche, allerdings keineswegs
so michtige Abstiitzung durch kleine Steine beobachtet; dort befand sich auch ein Seitengraben
zur Entwisserung des Hang- und des Oberflichenwassers. Moglicherweise wurde die talseitige
Aufschiittung auch als FuBweg oder sogenannter ,,Sommerweg* benutzt.

Die Pflastersteine waren meist durch die hohe Belastung in mehrere Teile gesprungen, ihre
Oberfliche war durch die Verwendung sehr glatt und leicht gewdlbt. Es diirfte durchwegs sehr
hartes Gestein — ein in der Region anstehender Porphyroid — verwendet worden sein. Auch in der
Fahrbahn der CommercialstraBe waren tiefe Spurrillen erkennbar.

Die Fortsetzung der mit Steinen gepflasterten CommercialstraBe Richtung Steyr (heute B115,
Eisen-BundesstraB3e) ist gleichfalls an einigen Stellen dokumentiert, so im Ortsteil Miinichtal der
Gemeinde Eisenerz (Sommer 1999) und im Gemeindegebiet von Hieflau in der Eckstallkurve (1987-
1989), wo die Fahrbahn zum Teil aus dem anstehenden Fels herausgemeifelt wurde. Fiir beide
Befunde gilt, dass sie Teile der neuzeitlichen Altstrafe darstellen, sie kdnnen aber nicht genauer
datiert werden.

Von der Eisenstraf3e zweigte ndrdlich von Hieflau bei Lainbach die sogenannte Dreimdrkte-
Eisenstrafie oder Dreimdirktestrafie, benannt nach den Mirkten Scheibbs, Purgstall und Gresten
im heutigen Niederdsterreich, nach Norden und dann Nordosten ab. Threr Trasse folgt heute die
Erlauftal-BundesstraBe B25. Sie fiihrt iber Gams bei Hieflau und Palfau durch die Mendling nach
Niederosterreich. Der erste Bau einer fiir Fuhrwerke benutzbaren Strafle — damals der Neue Weg

genannt —, welche als Verlidngerung der Dreimirkte-Strale in Niederdstereich dienen sollte, wurde

8 Im September 1998 konnte ein Teilstiick des Erzweges (Schnitt 1/1997), das 1997 withrend Kanalbauarbeiten dokumen-
tiert wurde, nahe der Laurentirdst wieder eingesetzt werden. Das Bodendenkmal ist somit, wenn auch an anderer Stelle,
nach dem Originalbefund rekonstruiert und jederzeit zu besichtigen.
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1544 von Ferdinand I. in Auftrag gegeben. Der nichste Ausbau folgte aufgrund dringender Repa-
raturarbeiten in der 2. Hilfte des 18. Jahrhunderts.

Archiologische Untersuchungen wurden 1999 notwendig, als im Zuge des Ausbaus der Erlauf-
tal-Bundesstrale B25 beiderseits der Wagnerbriicke iiber die Salza in Palfau, eine mit Steinen
gepflasterte AltstraBe angefahren wurde. Weitere Untersuchungen folgten in den Jahren 2000 und
2001 in Palfau und Gams bei Hieflau.® Die Altstrae war im Bereich von Schnitt 3/1999 vollstin-
dig erhalten. Die 4 bis 4,50 m breite Altstrae mit einer seitlichen Neigung von bis zu 5 % konnte
in einer Lange von ca. 6 m dokumentiert werden (Abb. 6). Auch hier war die Fahrbahn mit Steinen
gepflastert, das verwendete Material war durchwegs lokal anstehendes Gestein und die Steine deut-
lich kleiner als jene der Commercialstrale. In den technischen Details unterschieden sich die bei-
den Altstraen jedoch nicht. Auch die DreimérktestraBe war seitlich mit senkrecht gesetzten Stein-
blocken abgegrenzt. Durch diese Randsteinsetzung war der StraBBenkorper gleichzeitig gestiitzt.
Spurrillen wurden auch hier in den Steinen beobachtet. Die beiden Fahrbahnen waren aber deut-
lich schmiler als jene der Commercialstrae am Pribichl.

Beide Altstraen folgten in ihrer Linienfiihrung den landschaftlichen Gegebenheiten. Zum Teil
waren jedoch massive Eingriffe in das Geldnde erforderlich, um eine ausreichende StraBenbreite
zu erzielen, dies betrifft insbesondere den Abschnitt der neuen Commercialstraie entlang des Pols-
ters, den ich als &lteste Kunststra3e in der Region bewerten mochte. Die Bauweise dieser Altstra-
Ben besticht insoferne, als kein Unterbau fiir die Aufbringung des StraBenpflasters aufgebracht
wurde, sicht man von Schnitt 4/1999 (neue Commericalstraie) ab, wo der Befund nicht eindeutig
ist. Es wurde lediglich der Humus und die oberste Humusschicht sowie ev. Teile der obersten
Lehmschicht abgetragen und ein einfaches Bett fiir die Pflastersteine hergerichtet. Die Zwischen-

rdume zwischen den Steinen wurden mit sandigem Lehm und kleinen Steinen ausgefiillt. Die iiber

=T, gy
: R T
Abb. 6: Dreimdrkte-Eisenstrafle. Palfau norddstlich der Wagnerbriicke. Schnitt 3/1999
(Archédologie & Communication, Dr. Susanne Klemm)

9 Die Untersuchungen 1999 und 2000 in Palfau (Schnitte 1-3) erfolgten im Auftrag des Bundesdenkmalamtes und in Zusam-
menarbeit mit dem Amt der Steiermirkischen Landesregierung Fachabteilung 2a und mit der Marktgemeinde Palfau. In
den Jahren 2000-2001 war es moglich in Zusammenarbeit mit der STEWEAG Wasserkraft und Elektrizitéits-AG wihrend
der Bauarbeiten in Palfau und Gams bei Hieflau weitere Befunde zu dokumentieren.
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Abb. 7: Dreimdrkte-Eisenstrafle.

Gams bei Hieflau, am Fuf3 der Radstatthéhe.

August 2001. Blick von Siidwesten

(Archdologie & Communication, Dr. Susanne Klemm)

dem StraBenpflaster aus dem 18. Jahrhundert aufgeschiitteten Schotterschichten waren bis iber
1 m michtig und prisentierten iiber 200 Jahre StraBenbaugeschichte.

Der Befund von Palfau und die erste Datierung anhand einer Miinze aus der 2. Hilfte des 18. Jahr-
hunderts wurde im Jahr 2000 durch einen weiteren Befund in Gams bei Hieflau verifiziert. Am Fuf
der Radstatthshe, einer Erhebung zwischen Gams bei Hieflau und Mooslandl, kam bei Kabelverle-
gungsarbeiten ein Teilstiick der AltstraBe mit vergleichbarer Steinpflasterung zum Vorschein (Abb.
7). GemiB einer historischen Quelle hatte man 1769 begonnen, die Strecke von Gaming iiber den
»Rastattberg® bis zur Lainbacher-Briicke iiber die Enns mit Steinen auszubauen.'?

Das 1999 freigelegte Teilstiick in Palfau konnte im Zuge der Bauarbeiten 2000 auf ca. 18 m
verlidngert werden, da die Absicht bestand, es der Offentlichkeit zur jederzeitigen Besichtigung
zuginglich zu machen. Eine Gruppe von Palfauern bemiiht sich seit 1999 darum, dass ein Stadel
aus dem 18. Jahrhundert sowie eine Rechenanlage und ein Kohlplatz an der Salza, alle in néchster
Niihe des historischen StraBenstiickes gelegen, als Denkmiler der Geschichte Palfaus und der Ge-
schichte des Transportwesens in der Region konserviert und der Offentlichkeit iibergeben werden
konnen.

Wiirde diese Projekt realisiert werden, wiren zwei bedeutende Denkmiler des Osterreichischen
StraBenbaus und des Transportwesens — der Erzweg in Vordernberg und die Dreimirkte-Strafle in
Palfau — der Offentlichkeit zuginglich.!!

10 R. Kristen, Die Dreimirkte-EisenstraBe, Diss. Wien 1937, S. 35.
11 Die archiologischen Untersuchungsergebnisse von Palfau 1999--2001 sollen nach einem hoffentlich positiven Abschluss
des geplanten Projektes im Gesamten publiziert werden (vgl. Literaturverzeichnis).
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